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Bolanctng wt. for combined tyr*-rim - modo of high density rubber 
and bonded with adhesive film onto radially inner side of one tyre 
bead or cover ring 
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A(12-T1B) 1 ' 


(6) and vertical waU (9) of the centre are filled with a rubber 
cover ring (10) which contains voids (11) to save weight. 

A rubber balancing weight <12) is attached to one bead by 
means of an adhesive film (13). The rubber used for the 
weight (12) has the highest S.G. possible so as to minimise 
its volume. It is a strip of rectangular cross-section to fit 
the bed surface. (4ppl007PADwgNo 1/3). 

,DB3529S13-A+ 


A^vehicte wheel fitted with tyre has a bialancins weight and a 
rigid rim with radially intumed home; the tyze beada are 
fixed to the radially inner side of the horns and the whole 
symtem has a cover ring to fill each space radially inside the 
b^ad. The balancing weight is made of rubber and is attached 
t6*the bead and /or ring. 

ADVANTAGES 

Neither the rubber of the bead area nor that of the ring 
is severely distorted (as occurs with the system of e.g. DE-OS 
38 12 482). It does not use relatively expensive metal for the 
balancing weight nor some means of fixing this on. 

CONSTRUCTION 

The tyre carcass (1) is wrapped round the bead corea (2) 
and its bead aeatings rest against the inside of the rim (6) 
near the horns (7). The two spaces between a bead (3), rim 
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@ Luftbereiftes Fahrzeugrad mit Ausgleichsgewicht 

Die Erf indung bezieht sich auf etn luftbereiftes Fahrzeug- 
rad mit Ausgleichsgewicht, mit einer starren Felge, die im 
wesentlichen stch nach radial innen erstreckende Felgen- 
hdrner aufweist, und mit einem Fahrzeugluftreifen, der mit 
seinen Wulsten auf der radial inneren Seite der Felge neben 
den Felgenhdrnern befestigt ist, weiterhin gegebenenfalls 
mit ie einem Abdeckring, der den Raum axial innen von je- 
dem Reifenwulst ausfullt. Urn nach dem Anbringen eines 
Ausgleichsgewichts ein Eindringen von Schmutz oder Was- 
ser zwischen Reifenwulst und Abdeckring zu verhindern und 
um ein wirtschaftlicheres Auswuchten zu ermdgltchen, wird 
vorgeschlagen, da& das Ausgleichsgewicht aus Gummi be- 
steht und daB es am Reifenwulst und/oder am Abdeckring 
befestigt ist. 
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Patentanspriiche 

t. Luftbereiftes Fahrzeugrad mit Ausgleichsge- 
wicht, mit einer starren Felge, die im wesentlichen 
sich nach radial innen erstreckende Felgenhdrner 5 
aufweist, und mit einem Fahrzeugluftreifen. der mit 
seinen WQlsten auf der radial inneren Seite der Fel- 
ge neben den Felgenhdrnern befestigt ist, weiterhin 
gegebenenfalls mit je einem Abdeckring, der den 
Raum axial innen von jedem Reifenwulst ausftillt. lo 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ausgleichsge- 
wicht (12) aus Gummi besteht und daB es am Rei- 
fenwulst (3) und/oder am Abdeckring (10) befestigt 
ist 

2. Fahrzeugrad nach Anspruch 1. dadurch gekenn- is 
zeichnet, daB das Ausgleichsgewicht (12) mittels ei- 
ner Klebefolie(13) befestigt ist 

3. Fahrzeugrad nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgleichsgewicht (12) mittels ei- 
nes Kontaktklebers fur Gummi befestigt ist 20 

4. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgleichsgewicht (12) sich aus- 
schlieBlich am Reifenwulst (3) befmdet 

5. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Ausgleichsgewicht (12) sich Qber- 25 
lappend am Reifenwulst (3) und am Abdeckring 
(10) befmdet dafl es einen keilformigen Querschnitt 
aufweist und daB die Spitze des Keils nach axial 
innen gerichtet ist 

6. Fahrzeugrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet daB das am Reifenwulst (3) und/oder am 
Abdeckring (10) befestigte Ausgleichsgewicht (12) 
von einem endlos gespritzten Profilstrang stammt 

7. Fahrzeugrad nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lange des vom Profilstrang stam- 35 
menden Ausgleichsgewichts (12) ein MaB ftir sein 
Gewicht darstellt. 

Beschreibung 

40 

Die Erfindung betrifft ein luftbereiftes Fahrzeugrad 
mit Ausgleichsgewicht mit einer starren Felge, die im 
wesentlichen sich nach radial innen erstreckende Fel- 
genhorner aufweist und mit einem Fahrzeugluftreifen, 
der mit seinen Wtilsten auf der radial inneren Seite der 45 
Felge neben den Felgenhornem befestigt ist weiterhin 
gegebenenfalls mit je einem Abdeckring, der den Raum 
axial innen von jedem Reifenwulst ausfullt 

Ein solches Fahrzeugrad wird z. B. in der DE-OS 
33 12 482 beschrieben. Bei dem bekannten Fahrzeugrad 50 
wird ein Ausgleichsgewicht in der Weise befestigt daB 
sein Verankerungselement in den Schlitz zwischen Rei- 
fenwulst und Abdeckring eingetrieben wird. Dies kann 
jedoch dazu fiihren. daB in der Nachbarschaft des Ver- 
ankerungselementes der Gummi des Reifenwulstes 55 
Oder des Abdeckrings so stark verformt wird, daB Was- 
ser und/oder Schmutz in den Schlitz eindringen kann 
und unter Umstanden bis zum Felgenkranz vordringen 
kann. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, 60 
ein Fahrzeugrad mit Ausgleichsgewicht der eingangs 
genannten Art anzugeben, bei dem das geschilderte 
Problem nicht auftritt Eine Teilaufgabe der Erfindung 
besteht darin, die Verwendung von reiativ teurem Me- 
tall fiir das Ausgleichsgewicht und fiir ein Befestigungs- 65 
element zu vermeiden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost 
daB das Ausgleichsgewicht aus Gummi besteht und daB 



513 

2 

es am Reifenwulst und/oder am Abdeckring befestigt 
ist 

Mit der Erfmdung wird zun&chst der Vorteil erzielt, 
daB ein gegenaber Metail billigerer Rohstoff als Aus- 
gleichsgewicht zum Einsatz kommt Durch die Verwen- 
dung von Gummi ergibt sich ein festerer Sitz des Aus- 
gleichsgewichts in der Weise, daB der Gummi aufgrund 
seiner Elastizitdt die Dehnungen und Bewegungen des 
Wulstes mitmacht, woraus eine geringe Beanspruchung 
der Klebezone resultiert Weitere wirtschaftliche Vor- 
teile sind dadurch gegeben, daB der Auswuchtgummi als 
endtoser Profilstrang gespritzt werden kann und daB 
das spezifische Gewicht und der Querschnitt des Prof ils 
so gestaltet werden kdnnen, daB die Lange des Aus- 
gleichsgewichts ein MaB fiir sein Gewicht darstellt 

Das Ausgleichsgewicht kann entweder am Reifen- 
wulst Oder an einem Abdeckring oder an beiden befe- 
stigt sein. Die Befestigung kann mittels einer FCIebefolie 
Oder direkt mit einem handelsublichen IContaktkleber 
fUr Gummi erfolgen. 

Nachfoigend wird ein AusfUhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer Zeichnung erlautert 

Es zeigt 

Fig. 1 ein Fahrzeugrad mit einem Ausgleichsgewicht 
am Reifenwulst in einem radialen Teilschnitt, 

Fig. 2 einen Ausschnitt des Fahrzeugrads gemaB 
Fig. 1, jedoch mit einem Ausgleichsgewicht am Abdeck- 
ring, 

Rg. 3 einen Ausschnitt des Fahrzeugrads gemaB 
Fig. 1, jedoch mit einem Ausgleichsgewicht das den 
Reifenwulst und den Abdeckring uberlappt 

Beim Fahrzeugrad der Fig. 1 ist ein Gtirtelreifen mit 
einer Radialkarkasse 1, die mit ihren Enden durch Um- 
schiingen der Wulstkeme 2 in den WQlsten 3 verankert 
ist, und mit einem ttblichen Gtirtel 4 derart auf einer 
Felge 5 montiert daB die Wulstsitzflachen sich auf radial 
innen vom Felgenkranz 6 gelegenen Sitzfiachen neben 
den nach radial innen sich erstreckenden Felgenhdmern 
7 befinden. Der Felgenkranz 6 ist an einer FelgenschOs- 
sel 8 befestigt Die Raume zwischen den beiden Reifen- 
wQlsten 3, dem Felgenkranz 6 und den Wanden des 
Tiefbetts 9 werden von je einem Abdeckring 10 aus 
Gummi eingenommen, der zur Gewichtseinsparung 
Hohlraume 11 aufweisen kann. 

Am Reifenwulst 3 befindet sich ein Ausgleichsgewicht 
12 aus Gummi, das mittels einer Klebefolie 13 befestigt 
ist Das Ausgleichsgewicht 12 sollte aus einem Gummi 
mit mdglichst groBem spezifischem Gewicht bestehen. 
damit das Volumen nicht zu groB wird. Das Ausgleichs- 
gewicht 12 ist streifenformig mit einem nahezu rechtek- 
kigen Querschnitt ausgebildet und es paBt sich der 
Form der Reifenwulstfiache an. 

in Fig. 2 ist eine weitere Variante des Fahrzeugrads 
gemaB Fig. 1 dargestellt Sie zeichnet sich dadurch aus, 
daB das Ausgleichsgewicht 12 statt am Reifenwulst 3 
nunmehr am Abdeckring 10 befestigt ist und zwar mit 
Hilfe eines handelsublichen Kontaktklebers fur Gummi, 
so daB sich eine Klebefolie 13 ertibrigt SelbstverstSnd- 
lich kann bei Bedarf auch eine Klebefolie 13 verwendet 
werden. 

Das Beispiel der Fig. 3 zeigt ebenfalls einen Aus- 
schnitt des Fahrzeugrads gemaB Rg. 1, jedoch befindet 
sich diesmal das Ausgleichsgewicht 12 uberlappend am 
Reifenwulst 3 und am Abdeckring 10. so daB es an bei- 
den befestigt ist Das Ausgleichsgewicht 12 hat eineM 
keilfdrmigen Querschnitt wobei die Keilspitze nach 
axial innen weist so daB sich am axial inneren Rand des 
Ausgleichsgewichts 12 kein Schmutz festsetzen kann.* 
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Die Ausgleichsgewichte 12 in den vorstehend be- 
schriebenen Beispielen werden zweckm^Qigerweise aus 
einem endlosen Profilstrang aus Gummi hergestellt 
Wenn man darauf achtet daB der Profiistrang an jeder 
Stelle einen gleichen Querschnitt und gleiches spezifi- 5 
sches Gewicht aufweist, stellt die Ulnge eines Profilab- 
schnitls ein MaB fOr das Gewicht des Ausgleichsge- 
wichts dar. Durch Abschneiden bestimmter LSngen 
kann man also Ausgleichsgewichte von z. B. 25 g, 50 g 
usw. erhalten. 10 

Es sollte angemerkt werden, daB die Erfindung sich 
selbstverstdndlich auch auf solche Fahrzeugr^der er- 
streckt, bei denen man auf die beschriebenen Abdeck- 
ringe verzichtet. 
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